





BOEKBESPREKING

STRANDROOF.

Een tragisch Godsgeschenk voor West-
Vlieland.

Door: Anne Doedens en Jan Houter.
Paperback. Aantal blz. 207.

Veel foto’s in kleur en zwart-wit.

Prijs: €:19,99.

Uitgeverij: Walburg Pers.

ISBN 9789462494923

De kaart van ons land is in de loop der eeuwen
nogal veranderd. In het bijzonder zien de
contouren van het Noorderkwartier er nu heel
anders uit dan in het begin van de jaartelling
c.g. de vroege middeleeuwen. Zo zou een
bewoner van de wadden eilanden uit - pakweg
1600 - zich niet meer herkennen in
bijvoorbeeld Vlieland, dat wel heel erg
veranderd is, zich afvragend ‘het dorp West-
Vlieland, waar is het gebleven’? Dat is langzaam verdwenen, verzwolgen door de
altijd rusteloze zee. Ooit welvarend, met ruim 2.000 inwoners, groter dan het
toenmalige Oost-Vlieland. Hebben de verantwoordelijke overheden dit zo maar
laten gebeuren? Nee, zeker niet! Het gewest Holland waartoe Texel, Vlieland,
Terschelling en Ameland tot in de tweede wereldoorlog behoorde, heeft steeds veel
geld geinvesteerd in maatregelen die moesten leiden tot behoud van de bedreigde
kustgebieden. Ook de stad Amsterdam die wezenlijk financiéle belangen had bij de
wadden eilanden sprong menig maal bij. Het heeft niet mogen baten. In Strandroof
leest u en detail hoe men steeds tevergeefs probeerde om de elementen de baas te
blijven. Veel schepen vonden hun einde op de gevaarlijke kust, vooral bij
Noordwestelijke stormen. In 1703 strandden er zo drie schepen op of nabij het
westelijke punt van Vlieland. Als eerste, in begin februari, een schip uit Hamburg
onderweg naar Duinkerken, geladen met pek, teer en ijzer. De bemanning werd
gered, de lading kwam met aan zekerheid grenzende waarschijnlijkheid deels ten
goede aan de inwoners van het dorp. Tien maanden later een Pools schip, met
bestemming Londen waarvan de bemanning ook het vege lijf wist te redden, de
lading werd geborgen. Op 7 en 8 december van dat jaar geselde een bijzonder
zware orkaan met zeer hoge windsnelheden Engeland, de Noordzee en de
aangrenzende landen. Honderden zeelieden lieten het leven doordat hun schepen
vergingen. Schepen werden soms in oostelijke richting voortgejaagd, waaronder de
Engelse West Indiévaarder ‘Mary and Sara’, een koopvaardijschip dat op drift raakte,
terwijl zij ten anker lag onder de Zuid-Engelse kust. Aan boord bevond zich onder
meer de huishouding van rijks veldmaarschalk Georg, landgraaf van Hessen-
Darmstadt, een fameuze Duitse veldheer een hoofdrol speler in de Spaanse
Successieoorlog. Kostbare lading spoelde uit het tot wrak geslagen schip, zadels,
zilveren en gouden voorwerpen, juwelen, diamanten, kistjes met munten en vele
andere voorwerpen van grote waarde. De West-Vlielanders jutten de lading en de
verarmde inwoners van het langzaam in zee verdwijnende dorp konden deze
kostbaarheden goed gebruiken. Ook de tientallen lijken liet men soms niet
ongeschonden. De plaatselijke schout probeert de strandroof zo veel mogelijk, maar
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tevergeefs, tegen te gaan. Een jaar later reist een onderzoekscommissie van ‘het Hof
van Holland’ in Den Haag af naar het eiland om uit te zoeken wat er precies is
gebeurd. Maar de Heren uit het Haagje proberen tevergeefs door de muur van
stilzwijgen en leugens heen te breken. Langzaam maar zeker komt wel boven water
hoe bijzonder het gestrande schip was, dat vlak bij het dorp verging, in de zwaarste
storm van de achttiende eeuw. Dit boek laat zich lezen als een spannende roman
tegen de achtergrond welke drie eeuwen historie van West-Vlieland beslaat. Het
dorp en haar inwoners krijgen hierin een gezicht, vanaf de vroege middeleeuwen tot
aan de onvermijdelijke ondergang. Een kale zandvlakte - de Vliehors - is alles wat er
nu nog rest!

Cornelius A. den Rooijen.

Verhalen van de Zee.

Eén boek, twee verhalen.
Door: Bert van Leersum.
Gebonden 198 Blz.

Maten: 16 cm x 22 cm.
Prijs: €19,50.

meerdere foto’s, in zwart-
wit.

Uitgeverij:
archipelbv@ziggo.nl

Voor nadere informatie: Jan
Koopman, 06-12144521

Literatuur, geschreven door
oud-zeelieden bevat
meestal verhalen in
nuchtere taal, die gestoeld
is op de belevenissen van de betreffende schrijver. Dat het ook anders kan, bewijst
Bert van Leersum in dit boek. Hij benadert op filosofische wijze het leven aan boord
en de omgang van een zeeman met zijn vriend en vijand ‘de Zee'. In dit boek, dat in
twee delen is gesplitst, deel 1 ‘De Zee die geen golven maakt’ en deel 2 ‘In het schip’
ontmoeten het zwerven over de wereldzeeén en de gedachten van mensen op het
oneindige water elkaar en vloeien ineen. Zijn passages van het Suez kanaal en een
daarop volgende reis naar Lagos/Nigeria waar hij de nodige gedachten over heeft,
worden klip en klaar beschreven, evenals de spanningen die deze reizen aan boord
oproepen. Is een schip onderweg van haven naar haven niet te vergelijken met onze
reis door het leven? In een steeds veranderende omgeving waarin wij een vaste
koers proberen te varen. Van Leersum volgde het onderwijs aan de ‘Kweekschool
voor de Zeevaart’' in Amsterdam en voer enkele jaren als stuurman op de
koopvaardij. Hij stapte over naar de Koninklijke Marine als waarnemer bij de Marine
Luchtvaart Dienst en studeerde later filosofie aan de RU in Nijmegen. Het was - zoals
hij schrijft — voor ons tijd om de zeilen te hijsen en het zeegat uit te gaan. Niet om
ergens aan te komen. Maar om onderweg te zijn, Een reis door het leven, zoals een
schip op zee die maakt. Lezenswaardige gedachten, om te lezen in je kooi na de
wacht of op een rustig moment thuis.

Cornelius A. den Rooijen.
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CONTAINERVERLIES

Vervolgonderzoek containerverlies wadden door MSC Zoe

WAGENINGEN, 26 JUNI 2020 - In de nachtvan 1 op 2 januari 2019 vaart het grote
containerschip MSC Zoe in de zuidelijke vaarroute boven de Nederlandse Wadden in
een noordwesterstorm. Het schip verliest daardoor 345 containers, wat leidt tot
grote vervuiling van de zee en Waddeneilanden. De Onderzoeksraad voor Veiligheid
vroeg daarom aan de toegepast onderzoek organisaties Deltares en MARIN mee te
werken aan een onderzoek. Daarbij stonden twee vragen centraal: waardoor kan
containerverlies boven de Wadden ontstaan en hoe kunnen we dit in de toekomst
voorkomen?

Deltares heeft op basis van gedetailleerde berekeningen de wind, stroming,
waterstanden en golfcondities op het moment van de ramp bepaald. Arne van der
Hout, senior advisor port and waterways bij Deltares: ‘De waterdiepte op de route was
die bewuste nacht tussen de 21 en 26 meter. Er stond een noordwesterstorm, tot
windkracht acht, vrijwel loodrecht op de vaarroute boven de Wadden. Grote golven met
een significante golfhoogte van zesenhalve meter kwamen dwars op het schip af,
waarbij af en toe golven van 11 meter hoog ontstaan. Deze condities komen daar
gemiddeld één tot twee keer per jaar voor.” Door het ondiepe water boven de Wadden
zijn de golven steil met hoge pieken. Regelmatig breken ze, waarbij de top van de
golf met hoge snelheid naar voren valt. Deze ‘grondzeeén’ boven de
Waddeneilanden zijn berucht bij zeevarenden die het gebied goed kennen.

De condities die door Deltares zijn bepaald, bootste MARIN nauwkeurig na op schaal
1:63 in zijn modeltestfaciliteiten. Daarvoor maakte MARIN een testmodel van een
zeer groot containerschip als de MSC Zoe. Ook deed MARIN uitgebreide
berekeningen en simulaties en sprak met nautisch specialisten die zelf gevaren
hebben in dit gebied. Op basis van dit onderzoek komt MARIN tot de conclusie dat
de volgende vier mechanismen samen kunnen leiden tot het verliezen van
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containers boven de Waddeneilanden:

1. Zestig meter brede containerschepen als de MSC Zoe zijn erg stabiel. Hierdoor
willen ze snel weer terug naar hun evenwichtspositie rechtop, wanneer ze door een
kracht uit balans worden gebracht. Dit resulteert in een korte ‘eigenperiode’ waarop
het schip vanuit zichzelf gaat slingeren als er tegenaan wordt geduwd. Bij de huidige
generatie grote containerschepen kan deze eigenperiode tussen de 15 en 20
seconden liggen, dicht bij de golfperioden boven de Wadden in
noordwesterstormen. Hierdoor ontstaat ‘opslingering’, waardoor schepen kunnen
hellen tot wel 16 graden. Dat resulteert in grote versnellingen en krachten op de
containers en sjorringen die de veilige waarden dreigen te overschrijden.

2. In deze dwarsgolven slingert het schip niet alleen heen en weer, maar dompt het
ook meters op en neer. Met een grote diepgang van zo’'n 12 meter in het slechts 21
meter diepe water hebben grote containerschepen maar weinig ruimte tussen kiel
en zeebodem, minder dan 10 meter. Door de combinatie van slingeren en dompen,
kan het brede en diepe schip dus de zeebodem raken. Als dat gebeurt, ontstaan er
hevige schokken en trillingen in schip, containers en sjorringen. Die kunnen hierdoor
kapot gaan.

3. In het erg ondiepe water boven de Waddeneilanden kunnen de hoge brekende
golven tegen de zijwand van het schip aanklappen, waardoor het water omhoog
spuit tot aan de containers, 20 tot 40 meter boven zee. Dit heet ‘groen water’, omdat
het massief zeewater is, geen rondvliegend wit schuim. Dit massieve groen water
raakt dan met groot geweld de onderkant en zijkant van de containers. Die kunnen
daardoor zelf beschadigen, of hele stapels kunnen worden omgeduwd als
dominostenen. Wanneer MARIN de plekken waar veel groen-waterklappen
voorkomen, vergelijkt met de schade aan de containers op het schip, lijkt het
aannemelijk dat groen water een rol speelt bij het verliezen van containers.

4, Tot slot krijgt ook de romp van het schip rake golfklappen te verduren door deze
brekende golven. Ook zij kunnen trillingen door het hele schip veroorzaken, die de
sjorringen van containers kunnen beschadigen.

Om dit soort rampen met containers in de toekomst te voorkomen, is het belangrijk
om te kijken naar alle scheepstypen en groottes die door dit drukke gebied varen.
Voor kleinere schepen treden de vier beschreven mechanismen ook op, maar hun
gevoeligheid is anders en de weerslimieten voor veilig varen ook.

Bas Buchner, directeur MARIN: ‘Op basis van het scheepvaartverkeer boven de Wadden
heeft MARIN daarom aan het Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat geadviseerd
verder onderzoek te doen naar drie containerschepen: naast zeer grote containerschepen
van bijna 400 meter als de MSC Zoe, ook een kortere en smallere ‘Panamax’van bijna 300
meter en kleinere ‘Feeder’ van ruim 160 meter. Een relevant advies want vliak daarna, op
11 februari dit jaar, verloor de feeder ‘Rauma’ zeven containers boven de Wadden. Dit
onderzoek van MARIN is erop gericht dat ook die schepen daar veilig kunnen varen met
hun bemanning en lading, zodat er geen containers meer overboord gaan. Dit doen we
voor de ondiepe zuidelijke route direct boven de Wadden, maar ook voor de wat diepere
noordelijke route. Op basis hiervan kan de overheid bepalen welk beleid nodig is: advies
aan schepen met hun bemanningen door de Kustwacht, of het afsluiten van een route in
bepaalde omstandigheden. Zodra dit uitgebreide onderzoek afgerond is, zullen we de
resultaten daarvan breed verspreiden, want MARIN wil bijdragen aan een schonere en
veiligere zee.”

Bron: MARIN
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Lessen na het containerverlies van de MSC ZOE op 2 januari 2020

In de nachtvan 1 op 2 januari 2019 verloor de MSC Zoe

ten noorden van de Waddeneilanden in een
stormachtige NW-wind 342 containers. De Onderzoeksraad voor Veiligheid deed,
samen met de Duitse Bundesstelle fiir Seeunfalluntersuchung en de Panama Maritime
Authority onderzoek. De Onderzoeksraad deed tevens onderzoek naar de
routespecifieke risico’s op de vaarroutes ten noorden van de Waddeneilanden. De
bevindingen van beide onderzoeken zijn te downloaden op:

Introductie: https://youtu.be/6uZtjy20Y3E
Rapport: https://www.onderzoeksraad.nl/nl/page/13223/veilig-
containertransport-ten-noorden-van-de-waddeneilanden.-lessen

MARIN:

Schaalmodellen MARIN: https://www.marin.nl/api/marin/downloads/get-
download/4158/0/10983/block files 2n3g5kbw2dy2j/0adORXK2UA9c ID t3fgwg3k
a-
Y=/Schaalmodellen%20van%20groot%20containerschip,%20panamax%20en%?20fe
eder%20in%20proefbassin%20bij%20MARIN.jpg

MARIN vervolgonderzoek: https://www.marin.nl/api/marin/downloads/get-
download/4159/1/10983/block files 2n3g5kbw2dy2j/5hZuPGODHTGZz2M2XwLj23
fKOnE=/persbericht%20Vervolgonderzoek%20containerverlies%20Wadden.pdf

In English:

Report Dutch Safety Board: Safe container transport north of the Wadden
Islands. Lessons learned following the loss of containers from MSC ZOE.

Introduction video:  https://youtu.be/gpy9BiEtbel

Report:
https://www.onderzoeksraad.nl/en/media/attachment/2020/6/25/ovv_20204450 en
gelse rapportage overboord geslagen_containers _msc_zoe 200625.pdf
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Dodelijk ongeval op de Fortunagracht, februari 2018

Een bemanningslid van de Fortunagracht ging het
laadruim in om sjormateriaal te zoeken. Tijdens het
zoeken viel de matroos vanaf een hoogte van 12 meter
door een deuropening in het ruim, raakte zwaargewond en overleed later die dag.

Het rapport is te downloaden op:
https://www.onderzoeksraad.nl/nl/media/attachment/2020/7/21/val van hoogte d
odelijk_ongeval aan boord fortunagracht.pdf

Alternatief containermanagement (bron Kombuispraat)
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Den Helder 15 augustus 2020
l = m
L]

_..:Q% T

Op zaterdag 15 augustus werd tijdens een sobere plechtigheid in Den Helder de
overgave van Japan en daarmee het einde van de Tweede Wereldoorlog in
Nederlands Indié herdacht. Er werd stilgestaan bij de combattanten, het
koopvaardijpersoneel en de vele burgers die het leven lieten.

Ons lid, kapitein P.P.van der Jagt legde namens de NVKK een krans.

(foto P.P. van der Jagt)
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SECRETARIAATSMEDEDELINGEN

Internet links: Mocht u moeite hebben met het overtypen van de internet links, dan
wordt u aangeraden om de digitale versie van de Notices op de NVKK-website te
raadplegen, waarbij u de links direct kunt activeren.

Nieuwe leden: Geen mutaties.

De NVKK nam deel aan onderstaande activiteiten, die telefonisch of door middel
van videobellen hebben plaatsgevonden:

30 mei Piraterijwerkgroep - Min.I&W

03 juni RMD

04 juni BTC zeevaart

wk 27-28 Port informations online meeting (Ben Scherpenzeel, PoR)
09 juli Stichting Adviesgroep Noordzee (SAN) (te Den Haag)

10 juli Voorbereiding financiéle commissie NVKK (te Stellendam)
24 juli SAN: Toekomstige windparken op de Noordzee

N.B. Veel fysieke vergaderingen en andere activiteiten zijn geschrapt.
Het is tegenwoordig goed mogelijk om gebruik te maken van videobellen.

Activiteitenkalender 2020:
N.N.B. Amsterdam Algemene ledenvergadering
17 september  Pervideoconference Bestuursvergadering

[Data onder voorbehoud]. Vanwege de huidige crisis zal de ALV op een nader te
bepalen datum worden gehouden.

Overleden leden:
17 augustus B.C. Steevensz
8 september D.J. van Dijk, Gep. Shell, oud bestuurslid NVKK, secretaris MPG

*** Aanmelding kandidaat bestuursleden***

Ons bestuur nodigt kandidaat bestuursleden zich te melden voorafgaand aan de
ALV. Het bestuur vergadert een paar keer per jaar en neemt namens de verenging
zitting in overlegorganen met verscheidende organisaties zoals de overheid, het
pensioenfonds, goede doelenfondsen, beroepsveldencommissies, zeevaartscholen,
redersverenigingen, enz.

Lijkt het je leuk om ook een actieve stem te hebben binnen de vereniging? Meld je
dan aan bij onze voorzitter, Leen van den Ende of de secretaris, Daan Roest.

Kopij voor Notices:

De redactie ontvangt graag kopij voor de Notices. Heeft u iets meegemaakt, wilt u
uw mening over een onderwerp geven, of heeft u mooie foto’s gemaakt, neem dan
contact op met de redactie. De mooiste foto maakt een kans op de voorpagina te
worden geplaatst.

De redactie is te bereiken via; nvkk.notices@gmail.com of nvkk@introweb.nl.
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The Maritime Securfty Alliam:a offers the servi:e
of one single caﬁﬁct for integrated solutions against piracy

more information at: http:ﬂmarltimesecurityalllance.l:nm
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